Zasady prawidiowego doboru
nawierzchni bezpodsypkowej z
Torowych Plyt Nosnych
systemu GTP w zaleznosci od
wymagan lokalnych zarzadcy
drogi i linii kolejowe})
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Przykiady niewlasciwego doboru nawierzchni

przejazdow kolejowo-drogowych na sieci PKP PLK

Ad 1.1.
Pomiary ruchu na przejeidzie w km 124,578 linii kolejowej nr 207 Torunn Wschodni — Malbork

wykonywane byty w 2010r. i 2015 r.

Ad 1.2,
lloczyn ruchu z 2010 r. wynosi 219252;
lloczyn ruchu z 2015 r. wynosi 156100.
Jednoczesnie informujemy, ze pomiary ruchu wykonywane sa co 5 lat.

Ad 1.3.
Wymiana nawierzchni na przedmiotowym przejezdzie nastapita w dniu 11.04.2011 r.

Ad 1.4,
W zalgczeniu przesytamy kopie zanonimizowanego zlecenia robét.

Ad 1.5.
Koszt robot: netto: 68,908,52 zi, brutto: 84 757,48 zt. Platnoé¢ za realizacje zadania nastapita w ciggu

30 dni od daty wystawienia faktury.
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Gdzie warto stosowac
Torowe Plyty Nosne
systemu GTP?
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Zastosowanie plyt GTP

System GTP jest przeznaczony do bezpiecznego
zintegrowania nawierzchni drogi kotowej | szynowej o
szerokosciach 1000 mm, 1435 mm, 1520 mm, stosowanych
gtownie w transporcie kolejowym, tramwajowym, na
bocznicach kolejowych, terminalach kontenerowych,
magazynach, placach tadunkowych, portach, jako:

* przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia dla pieszych przez
Infrastrukture szynowa,

* nawierzchnia kolejowo-drogowa lub tramwajowo-drogowa
w tunelach,

* nawierzchnia kolejowo-drogowa lub tramwajowo-drogowa
na dworcach i przy peronach,

* nawierzchnia kolejowo-drogowa ptyt w portach i
terminalach kontenerowych, magazynach, warsztatach
naprawczych etc.
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Zastosowanie plyt GTP

Torowe Ptyty Nosne sytemu GTP sg przeznaczone jako:

zintegrowana nawierzchnia kolejowo-drogowa:

* przejazdow kolejowo-drogowych lub w torach wspolnych z
Jezdnia,

przejsc dla pieszych przez tory kolejowe,

w tunelach kolejowych,

dworcow i przystankow kolejowych,

warsztatach naprawczych i utrzymaniowych,

portow i terminali kontenerowych (tory w ptycie terminalowej),
magazynach, rampach, halach i punktach przetadunkowych,

zintegrowana nawierzchnia tramwajowo-drogowa:

* przejazdow tramwajowo-drogowych lub w torach wspolnych z
jezdnia,

przejsc dla pieszych przez tory tramwajowe,
w tunelach tramwajowych,

dworcow i przystankow tramwajowych,
warsztatach naprawczych i utrzymaniowych,
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Zastosowanie plyt GTP

Prefabrykaty sytemu GTP przeznaczone sg do zabudowy na liniach
Edno | wielotorowych, na torach prostych lub w tukach o promieniu

2 100 m, o szerokosci 1000 mm, 1435 mm oraz 1520 mm, na
ktorych maksymalna dopuszczana predkosc przejazdu nie
przekracza 160 km/h i maksymalnych naciskow osi pojazdow
szynowych 250 kN.

Pochylenie podtuzne jezdni na przejezdzie nie powinno przekraczac
pochylenia dopuszczalnego dla danej kategorii drogi. Zatomy drogi
mogg byc¢ na pochyleniach jednakowego znaku o roznicy nie
przekraczajacej 5%.

Wysoka odpornosc powierzchni f’f t GTP, na czynniki zewnetrzne w
klasie ekspozycji XC4, XD3, XF 3, XM1, WA oraz mozliwosc
minimalizacji szczelln_mled_zyé)iyfa a szyng, w sposob szczegolny
predysponuje to rozwigzanie do stosowania jako nawierzchnia tuneli
oraz nawierzchnia torowa w bezposrednim sgsiedztwie peronow
oraz warsztatow naprawczych. Mozliwos¢ poruszania sie pojazdow
drogowych po nawierzchni drogowo-kolejowej, przy petnym _
wykorzystaniu parametrow konstrukcyjnych infrastruktury szynowe;j,

ozwala za swobodny przejazd zaréwno stuz ratunkowych, =~
echnicznego utrzymania tuneli i dworcow, warsztatow jak rowniez
stuzb utrzymania czystosci.
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Zastosowanie plyt GTP

Prefabrykowane zelbetonowe Torowe Plyty Nosne systemu GTP,
(niem. gleistragplatte), produkowane sg przez B+F Beton- und
Fertigteilgesellschaft mbH Lauchhammer i stanowig zintegrowana,
bezpodsypkowag nawierzchnie szynowg (kolejowg lub tramwajowg),
sk’fadajaca sie z:
prefabrykowanych zelbetonowych torowych ptyt nosnych systemu GTP
Z uksztattowanymi kanatami szynowymi,

« przytwierdzenia szyn typu W14,

* mas zalewowych (bitumicznych lub poliuretanowych) i kruszywa lub
elastycznych profili uszczelniajgcych do wypetnienia rowka miedzy
ptytg GTP a szyng - posiadajgcych ogodlne dopuszczenie nadzoru
budowlanego lub wiasciwg dla miejsca zastosowania aprobate
techniczna,

 mas uszczelniajgcych szczeliny miedzy ptytami GTP - posiadajgcych
ogolne dopuszczenie nadzoru budowlanego lub wiasciwg dla miejsca
zastosowania aprobate techniczna.
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Zastosowanie plyt GTP

Kazda z ptyt posiada odpowiednio uksztattowane kanaty do
zabudowy sprezystego przytwierdzenia szyn typu W14. W
zaleznosci od potrzeb zamawiajgcego i miejsca przyszitego
uzytkowania szczeliny pomiedzy ptytg a szyng mogg pozostac:

« puste (na kilka dni dla udroznienia linii kolejowej w przypadku
ztych warunkow atmosferycznych lub na state w przypadku
zabudowy w suchych halach),

« wypetnione drobnoziarnistym kruszywem skalnym i cienkag
warstwg mas zalewowych (bitumicznych lub poliuretanowych) -
posiadajgcych ogolne dopuszczenie nadzoru budowlanego lub
wtasciwg dla miejsca zastosowania aprobate techniczna,

« wypetnione elastycznymi profilami uszczelniajgcymi -
posiadajgcymi ogolne dopuszczenie nadzoru budowlanego lub
wtasciwg dla miejsca zastosowania aprobate techniczna.
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Oznaczenie Torowych Plyt Nosnych systemu GTP

GTP-1-32-1435-549-S

1 2 3 4 5 6

gdzie:

1)

>

LeLe

oznaczenie produktu - Torowa Ptyta Nosna sytemu GTP
produkcji BFL,

wariant ptyty zalezny od rodzaju powierzchni i
przeznaczenia (variante),

wysokosc¢ ptyty — odpornos¢ na obcigzenia (bauhoehe),
szerokosc toru (spurweite),

typ stosowanej szyny (schienentyp),

typ zabudowy oraz wykonczenia kanatu szynowego
(bautyp & schienenkanal)
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Oznaczenie Torowych Plyt Nosnych systemu GTP

W zaleznosci od rodzaju oczekiwanej powierzchni i
prz_ezknaczenla, Torowe Ptyty Nosne sytemu GTP wykonywane
sg jako:

»  GTP-O-... do stosowania drogach publicznych

« GTP-I-... do stosowania w halach i na terminalach
« GTP-A-... 0 powierzchni asfaltowe;

« GTP-B-... o powierzchni betonowej

W zaleznosci od oczekiwanego obcigzenia Torowe Ptyty
Nosne sytemu GTP wykonywane sg o0 grubosci 32 cm lub 38
cm:

. GTP-0-32-...
GTP-0-38-...
GTP-I-32-...
GTP-1-38-...
GTP-A-32-...
GTP-B-38-...
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Oznaczenie Torowych Plyt Nosnych systemu GTP

Ptyty GTP o grubosci 32 cm dostosowane sg do przenoszenia
obcigzen ruchu pociggow w klasie LM71 wg. DIN EN 1991-2
(PN-EN 1991-2:2007) wczesniej UIC 71 DB AG, oraz ruchu
ulicznego w klasie LM1 + LM3 wg. DIN EN 1991-2 (PN-

EN 1991-2:2007), wczesniej SLWGO.

Ptyty typu GTP o grubosci 38 cm dostosowane do
przenoszenia obcigzen ruchu pociggow w klasie LM71 wqg.
DIN EN 1991-2 (PN-EN 1991-2:2007) wczesniej

UIC 71 DB AG, oraz ruchu ulicznego w klasie LM1 + LM3 wg.
DIN EN 1991-2 (PN-EN 1991-2:2007), wczesniej SLW60 oraz
dodatkowo do przenoszenia obcigzen pojazdow specjalnych z
ciezkim ogumieniem (np. wozek wysokiego sktadowania
Reach Stacker z ciezarem ok. 100 ton i tadownosci

max 45 ton, przy obcigzeniu osi max 96 ton) i zastosowaniu
opon bllznlaczych 500 kN oraz cisnienia kota 920 kN/m? przy
sladzie stopy opon 50/110 cm.

AUD'T RA' l_ Przejazdy Kolejowo-Drogowe 2017 / Warszawa 9 maja 2017 r



Oznaczenie Torowych Plyt Nosnych systemu GTP

Ptyty GTP stosuje sie dla torow o szerokosci torow:
« 600 mm - oznaczone symbolem ,600",
e 750 mm - oznaczone symbolem , 7507,
« 785 mm - oznaczone symbolem ,, 785",

1000 mm - oznaczone symbolem ,,10007,
1435 mm - oznaczone symbolem ,,1435",
1520 mm - oznaczone symbolem ,,15207,
750/1435 mm - - oznaczone symbolem ,,750/1435",

AUDIT RAIL
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Zastosowanie plyt GTP

Piyty GTP stosuje sie dla profili szyn:

« S42 - oznaczone symbolem ,S427,

* 49E1 (S49) - oznaczone symbolem ,S5497,

« 54E1 (S54) - oznaczone symbolem ,S547,

« 60E1 (UIC60) - oznaczone symbolem ,,UIC607,

« RiPh37A, RiPh37N, Ri60 - oznaczone symbolem ,PH37",
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Oznaczenie Torowych Plyt Nosnych systemu GTP

Ptyty GTP stosuje sie dla zabudowy oraz
wykonczenia kanatu szynowego:

standardowe — oznaczone symbolem ,S”

standardowe z profilem stalowym — oznaczone symbolem
”SK”

z wycieciem dla kratki odwadniajgcej z lewej strony —
oznaczone symbolem ,BL”

z wycieciem dla kratki odwadniajgcej z lewej strony oraz
profilem stalowym — oznaczone symbolem ,BLK”

z wycieciem dla kratki odwadniajgcej z prawej strony —
oznaczone symbolem ,BR”"

z wycieciem dla kratki odwadniajgcej z prawej strony oraz
profilem stalowym — oznaczone symbolem ,BRK”
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Oznaczenie Torowych Plyt Nosnych systemu GTP

L 248 L b 2,60 k L 2,60 L
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Oznaczenie Torowych Plyt Nosnych systemu GTP
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Oznaczenie Torowych Plyt Nosnych systemu GTP
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GTP-O GTP- GTP-A GTP-B
Dlugosc! [em] 260 - 257 260 - 257 260 - 257 260 - 257
Szerokosc [em] 240 240 240 240
Wysokosé 32 32
_  fomd 38 38 i B
Masa piyt 4,3 4.3
ik [“ 5,46 5,46 B 5.3
Objetost phyty (m?] ;::g ;::g 1.72 2.1
Szerokosd toru ?gg ?gg 600 600
750 750
785 785 785 785
[mm] 1000 1000
1435 143 1900 1000
5
1435 1435
160 1620 1520 1520
750/1435 750/1435
;’;;Jr:r stosowanych przytwierdzen W14 W14 W14 W14
Rodzaje szyn do zabudowy 542 542 RIPh37A RIPh37A
J2E1 (549 491 (395 RIPh37N RiPh37N
54E1 (S54) 54E1 (S54) RIGO RSO
GO0E1 (UICB0) G60E1 (LICB0) ;
I oy TN T XC4, XD3, XF4, | XC4, XD3, XF4, | XC4, XD3, XF4, | XC4, XD3, XF4,
EN 206:2014-04 HAZ, XM, WA, XAZ, XM1, WA, XA3, XM1, WA XKAZ, XM1, WA,
Maksymalna predkosc przejazdu
pojazdu kolejowego przez km/h 160 160 160 160
przejazd kolejowy
Klasa wytrzymalosci betonu C35/45 C35/45 C35/45 C35/45
Odpornmose na poslizg wg. -
DIN 51130-2004 Rt R R
Minimalny promien skretu toru
wykonany z piyt [m] R=100m R=100m R =100 m R=100m
Zakres temperatur pracy o oc -30 + +50 -30 = +50 -30 + +50 -30 = +50
Okres trwaltosci zgodnie z DIMN EN
1990 pkt. 2.3 lat 50 50 50 50
Klasa mrozoodpornosci min F150 min F150 min F150 min F150
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GTP-1/ GTP-O

typ: BL/BLK typ: $/SK typ: BR/BRK

pSi0, 880 | 6so 850 rmui_
s iy . s 15 |
1%

O
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1,56
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B wysokoft +/- 2 mm
= Werunek obu rynien: +f=1.5mm
- pochylodt podpory szyny 1:40
W oryninie ; na 150 mm diugoda +/- 0,5 mim
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Torowe Plyty Nosne systemu GTP
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Torowe Plyty Nosne systemu GTP

AUDIT RAIL Przejazdy Kolejowo-Drogowe 2017 / Warszawa 9 maja 2017 r
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Torowe Plyty Nosne systemu GTP
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Torowe Plyty Nosne systemu GTP
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Torowe Plyty Nosne systemu GTP
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Torowe Plyty Nosne systemu GTP
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Torowe Plyty Nosne systemu GTP
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Torowe Plyty Nosne systemu GTP
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Torowe Plyty Nosne systemu GTP
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Warunki przygotowania projektu przejazdu z piyt GTP

Projektowanie elementow prefabrykowanych Torowych Ptyt
Nosnych sytemu G TP, moze by¢ robione wytgcznie przez
projektantow (konstruktorow) posiadajgcych odpowiednig
wiedze, | doswiadczenie potwierdzong stosownymi
uprawnieniami.

Dla prawidtowego przygotowania projektu budowy lub
przebudowy przejazdu kolejowo-drogowego w oparciu o
zintegrowang nawierzchnie szynowo drogowg wykonang z
Torowych Pyt Nosnych systemu GTP nalezy okresli¢
nastepujace informacije:

1. lokalizacja przejazdu:
1) nr linii kolejowe;,
2) szlak lub nazwa stacji, bocznicy kolejowej, rejonu manewrowego,
3) km potozenia,
4) numery torow,
5) liczba tordw,
6) szerokosc jezdni i chodnikdw na przejezdzie,
/) szerokos¢ miedzytorzy,
8) kategoria drogi samochodowej,
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Warunki przygotowania projektu przejazdu z piyt GTP

2. kat skrzyzowania torow z droga,
3. przewidywany termin dostawy elementow i ich zabudowy.

4. typ istniejgcej i przewidywanej po modernizacji nawierzchni
Kolejowey:

typ szyn,

rodzaj i typ podktadow,

rodzaj i typ przytwierdzenia szyn do podktadow,

stan techniczny elementoéw nawierzchniowych,

rodzaj, grubos¢ i stan zanieczyszczenia podsypki w strefach przejsciowych,

stan odwodnienia przejazdu oraz toréw i drogi na odcinkach przylegtych do
przejazdu,

« takze nosnosc gruntu,

S. grzekrc')j poprzeczny przejazdu wraz z odcinkami przylegtymi
rogi,
6. szczegotowsq istniejgcg niwelete torow i tokow szynowych w
obrebie przejazdu i na odcinkach przylegtych do przejazdu,

7. dane dotyczace niwelety projektowanej torow i drogi dla
przejazdu i wokot niego,
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Warunki przygotowania projektu przejazdu z piyt GTP

9. przeszkody i ewentualne kolizje z istniejgcy infrastrukturg w tym
szczegolnie instalacjami nadziemnymi i podziemnymi w rejonie
przejazdu takimi jak:

« siecC trakcyjna,
« kable energetyczne i telekomunikacyjne,
* sieC wodociggowa,
* sieC wodnosciekowa,
 instalacje gazowe,
« fundamenty, stupy, perony, itp.,
10. wskazanie potencjalnych lub rekomendowanych miejsc na

sktadowanie materiatow i narzedzi oraz sprzetu niezbednego do
budowy lub przebudowy przejazdu,

11. wskazanie mozliwych drog transportowych i ucieczkowych oraz
ich nosnosci i skrajni,
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Warunki przygotowania projektu przejazdu z piyt GTP

12. wskazanie potencjalnych miejsc ustawienia dzwigu oraz
odlegtosci do skrajnych ptyt i kolizji z elementami infrastruktury
w tym szczegolnie napowietrznymi sieciami energetycznymi i
iInstalacjami przemystowymi,

13. dokumentacje fotograficzna lub filmowg miejsca, drog
dojazdowych i elementow krytycznych w tym szczegolnie
iInstalacji napowietrznych, ograniczen dla pracy dzwigu,
transportu, maszyn torowych, terendw o stabej nosnosci etc.,

14. przepisow I instrukcji bezpieczenstwa dla wykonywania prac
przy pomocy pit, dzwigow, spawarek i zgrzewarek o ile znajduja
sie w strefach zagrozenia pozarowego, wybuchu lub obszarach
0 podwyzszonym ryzyku awarig chemiczna,

15. pozostate informacje wynikajgce z potrzeb i lokalnych
uwarunkowan lub obostrzen organizacyjno-prawnych.
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Zasady wykonania podbudowy pod ptyty GTP

Schemat podbudowy dla zabudowy Torowych Ptyt nosnych systemu GTP
|

@ h 32cm h=38r:;m

\
Q‘x\\ N\ \ RN
Nazwa warstwy Grubose¢ [cm] Rodzaj materialu (frakcja) Parametry warstwy
hu1 | rampa 3 Grys bazaltowy (2 -5 mm)
huz | wyrbwnawcza 15 Zwir (0 -16 mm) Evz = 120 MN/m* " min 98% '"
230 Zwir (0 - 45 mm) | Evaz80 MN/m? min 97%

hus | nosna
1) w przypadku duzego udziatu transportu ciezkiego, giéwnie drogowego Evzz= 150 MN/m? min 103%
2) zabudowa warstw hu1 - hus moze nastgpic wylacznie powyzej poziomu wod gruntowych
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Zasady wykonania podbudowy pod ptyty GTP

Warstwa nosna h; o wysokosci minimum 30 cm, sktadajgca sie ze zwirow
o frakcji 0-45 mm, po zageszczeniu modut odksztatcenia wtornegoEv,
powinien wynosi¢ co najmniej 80 MN/m? a wspoétczynnik zageszczenia
gruntu minimum 97%.

Warstwa wyrownawcza h,,, o wysokosci 15 cm, sktadajgca sie ze zwiréw o
frakcji 0-16 mm, po zageszczeniu modut odksztatcenia wtornegoEv,
powinien wynosi¢ co najmniej 120 MN/m? dla ptyt o standardowym
obcigzeniu oraz co najmniej 150 MN/m? w przypadku duzego udziatu
transportu ciezkiego, gtdwnie drogowego, przy wspotczynniku
zageszczenia gruntu minimum 98% do 103%.

Warstwa rampy h,, 0 wysokosci 3 cm, wykonana ze szlachetnego grysu
bazaltowego o frakcji 2-5 mm, stanowigcg bezposredni podktad pod ptyty
GTP. Rampa musi zosta¢ wytworzona w ramach jednego przeciggniecia.
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Zasady wykonania strefy przejsciowej pod plyty GTP

W zaleznosci od vwai uininuw iunaniyun mm Auicjuwes) 1w uarnivwajuws) a w ozui2gOINOSCI
predkosci maksymalnej poruszajgcych sie pojazdow i stanu istniejgcego toru nalezy
zaprojektowac¢ odpowiedniej dtugosci strefe przejsciowg pomiedzy torem podsypkowym a
bezpodsypkowym (ptytami GTP).

W przypadku toru ztozonego w catosci z podktadéw betonowych o skosie 1:40, jednym z

rekomendowanych do zastosowania rozwigzan jest wykonanie ponizszego zakresu robot:

* czyszczenie tlucznia przy uzyciu oczyszczarki mechanicznej lub wymiana na odcinku ok.
20-30 m z kazdej strony przejazdu,

* uzupetnienie ttucznia,

» zageszczenie podktadow lub zastosowanie podktadow ciezszych niz zabudowane w torze
na dtugosci ok. 20-30 m z kazdej strony przejazdu,

» podbicie toru na dtugosci ok. 20-30 m z kazdej strony przejazdu,

* W razie potrzeby zaleca sie takze oczysci¢ i udrozni¢ rowy odwadniajgce na dtugosci ok.
30-50 m z kazdej strony przejazdu.
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Mocowanie szyn w plytach GTP

1 204 /

GTP-O-II -'849 68,5 67 68,7 J‘
na zewnairz wewnairz
151 5min %4 15/15mm
wkret kolejowy
tapka sprezysta

prowadnica katowa

przektadka podszynowg

dybel wkretu kolejowegg
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Mocowanie szyn w plytach GTP

i 210 L

GTP-0O-...-UIC60 589 L 72 | 689 ,
na Zewnatrz 4 : wewngirz
15/15mm ’H‘ ] 15/15mm
-2 mm o 0 m

wkret kolejowy : :
| !
!
tapka sprezysta | |
| |
prowadnica kagtowa : PN mueth A i
_EE ER
przektadka podszynowa : ‘g]_ I
= |
dybel wkretu kolejowege E_ E EE _E
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Mocowanie szyn w plytach GTP

GTP-B-...-PH37

| |
wkret kolejowy | -
=

tapka sprezysta o | ¥
= = s
S

prowadnica katowa e
e it

przektadka podszynowa

dybel wkretu kolejowego
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Mocowanie szyn w plytach GTP

GTP-A-...-PH37

. = +¢_\I*_+
wkret kolejowy
tapka sprezysta s
prowadnica katowa
B

przekiadka podszynowa

dybel wkretu kolejowego

AUDIT RAIL Przejazdy Kolejowo-Drogowe 2017 / Warszawa 9 maja 2017 r



Mocowanie szyn w plytach GTP

Karta uktadania Torowych Plyt Nosnych systemu GTP w tukach

dla GTP-0-38-1435-UIC60

Promien Wymiary plyty Szerokose szr:.zeling Szkic uko2ania RozioZzanie pivt naraznych
Y e el 1T a o il Pk N R S R TE |
[m] [cm] Wew. | ZJew. |
promien [m] R 175180 < 150-125 <= 125100
poszerzenie toru [mm] X 5 10 15
min. szarokose toru [mm) 1435 1440 1445
powslai szerokose tom [mm] - 1440 1445 1450
' Rowek toru =70 mm
L 145 145 145 145 1!
0 145 145 145 145
E 1 1 / 2 % ﬂ // E\ — of toru N
(prosty) o \1 | 145 145 145 145
i L L 145 145 145 14,5
1
1200 15 | 1 | Rowek toru = 70 mm i
1000 | <— 260 — 16 | 1 L '|
800 | g a1 1 | / 2 \\ 4 /f . \ | 145 145 145 145 1!
600 & 20 | 1 L ; | 145 145 145 145
500 22 | 1 L — o5 toru —_— R
R -+ 257 > =R 145 145 145 145
418 25 ! R=416m 145 145 145 145
78 i 23 | a
338 1 22| R=338m
300 1 19 Rowek toru = 70 mm
280 - DR — 1 1.8 L "
&
269 - 4 1.0 A N g4 /0t 145 120 120 145 T
240 3 1 | 14 \\? 145 17,0 170 145
220 1 | 1.2 os toru — R
210 =+ 257 * 1 I i . 145 120 120 145
" 200 11 | 1 uzyc klem-! 145 17,0 170 145
; * poszszerzenie foru 10 mm
190 13 ! 1
180 1.5 1

AUDIT RAIL
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Mocowanie szyn w plytach GTP

Karta uktadania Torowych Piyt Nosnych systemu GTP w tukach

dla GTP-1-32/38-1435-549_52

Promien Wymiary phyty S::;g:ﬁrfﬂ Szkic ulozenia Rozlozenie plyt naroznych
[m] [cm] wew. | zew.
— promien [m] R 175-150 <150-125 < 125-100
poszerzenie toru [mm] X 5 10 15
min. szerokos< toru [mm] 1435 1440 1445
wewnalrz powstata szerokosé toru [mm] - 1440 1445 1450
0 1 1 Rowek toru =70 mm
1200 -— DB —= 1.9 1 Rowek tni:l > 70 mm
1000 16 1 170 170 170 17.0 1‘
500 g 1.6 L / ) \\ 9 // 9 \ 120 120 120 120
600 E.G 1 — os toru — R
500 - 057 > 2,2 1 L L 120 120 120 120
416 25 - 17,0 170 170 170
—— -
375 1 2,3 ,
338 1 2,2
300 1 10 Rowek toru = 70 mm
280 | <«— 250 —> 1 1,8 L
20 o ! 18 L L 17,0 145 145 170
240 S5 1 1.4 12,0 145 145 120
220 1 1,2 7 —  0510U e R
210 - 257 > 4 1 12,0 95 9.5 12,0
17,0 195 185 170
200 1,1 1 uzyé klem?
190 1,3 1
180 1,5 1

AUDIT RAIL
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Mocowanie szyn w plytach GTP

- - Rowek toru = 70 mm
. 1 '
- 250 —» 17.0 145 145 17.0 t

L
L L 120 145 145 120
160 ﬁ 1.9 1 — o5 toru B
? 17,0 14.5 14,5 17.0
120 145 145 120

150 - 257 > 2,2 1

" poszerzenie toru 5 mm

Rmrwlek toru = 70 mm
140 - J50) —> 2.5 1 L

145 120 120 145
o L @ b 145 17,0 17,0 145 t
130 & 28 1 7 R os toru i’ | B
195 17,0 170 19,5
€ D57 > 9.5 12,0 12,0 95
125 bez ,ogranicznikow” 3 1 uzyé klem®

* poszerzenie toru 10 mm

Rowek toru = 70 mm
120 - 260 —> 3.2 1 L

L @ L 120 70 70 120 t
o 170 220 220 17.0
110 \ / Iﬁ 3,7 1 7 J— 0$ toru R
220 17,0 170 220
- 257 = 70 120 120 70
100 bez ,ogranicznikow” 4,3 1 uzyt klem®
* poszerzenie toru 15 mm
FPoszerzenie toru powstaje poprzez wstawienie innych wielkosci ptyt kgtowych
' Szerokosc szezelin 1,5 cm mierzona pod plytami. Przy utoZzeniu plyt pod katem dane szczelin 53 jedynie danymi przyblizonymi,
tzn. plyty ktadzione sg na bazie dokladnych wytycznych z budowy
’t Potozenie piyt: diuZzsza czesc plyty oznaczona jest jako L"
Y Elementy przytwierdzenia szyn sq kazdorazowo dolaczane do kompletu phyt. Przy wygietym torze do plyt katowych
Wip14K-7 do Wip14K-17 przynaleza klemy Skl14, dia Wip14K-19,5 do Wip14K-22 przynaleza klemy Ski14/92
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Dodatkowe elementy wyposazenia

ISOMETRIE - Prinzipaufbau

Schienen - AbschluRbleche

Abschiul® - Entwésserungsrinne
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Elementy
obowiazkowe
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ET57 i ET58 zamkniecie kanalu szynowego dia 49E1
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ET57 i ET58 zamkniecie kanalu szynowego dia 49E1

g 3,7
*
@
: S49
3]
% 52 L Gleisauken 0 MM  Gieis innen \_;’2 AL
a = 4 == =]
# = Fredrawm fir I
P""- Rad:ranz
Ry E bh = 45/38 mm ey Jrg
o
N h <
=4 S e
o bl o w
i : 8| 2 3
Hqnr o = e
g g
S = = e

* 225 1“[ 225 + |
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ETS57 i ET58 zamkniecie kanatu szynowego dia 49E1

ET58 (dla 49E1) ET57 (dla 49E1)

Pl enlspr. S4% (1AG geneigh Profl ersor. 548 {1:40 geneigt)
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ET63 i ET64 zamkniecie kanatu szynowego dia 60E1

ET64 (dla 60E1) ET63 (dla 60E1)
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Hirvnia

Aol Soadersusch Auslihrung o Edaletahl
14307 (VAL 18571 {Vand

Hinweis - Defesdpmgs mitted bauseits 2x M0 vl Dubes! und L-Scheitbs

~aul Sonderwussh Sushdreg in Edesbal
14301 (WaA), 1L A5TL aA)
Bedfostgungertbe! bauseils 3x M0 ikl Ddbal und U-Schaion
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ET63 i ET64 zamkniecie kanalu szynowego dia 60E1
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ET63 i ET64 zamkniecie kanalu szynowego dia 60E1
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Elementy
opcjonalne
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ET51 - rynna dla przejazdow GTP
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ET56 - blacha ochronna przed sprzegami

Harwis:
-aul Sondenuunsch Ausiiihrung i Edebstatl

14301 (W2A), 14571 (W4A), inklusive Befestigung
-Befestigungsmitlel an GTP: 2< M10, MEA Schiaganker 54 (0.gbw.)
(2% Schraine MAD20-8 8 vkl LI-Schade)
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Uszczelnienie miedzy ptytami GTP

7

15
I]
(h=15xb)

III. Il".
\ bk Vorbehandlung Betonuntergrund
\ \ \lcosit KC-330 Primer (Fa. Sika)

\‘-. \ dauerelastische Abdichtung
\Icosit KC-340/7 (Fa. Sika)

\ Hinterfullmaterial
‘Rundschnur PE (Fa. Sika)
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‘Variante |

offene Fuge | 2,40 L
i |
- | —LFJ & &
(g} o !
ol 8 (o | Co| 8 3
J‘_ i ] i + _‘a|,~_
Variante Il
vollstdndig geschlossene Fuge
COLZUMIX-Haftgrund (Primer) o. glw. BIGUMA-TL 82 Fugenmasse o. glw.
3 S o
ﬁ‘ &
—N— —
\CLIMAFILL XL PE-Rundschnur o. glw.
Variante Il
nur oben geschlossene Fuge
COLZUMIX-Haftgrund (Primer) o. glw. BIGUMA-TL 82 Fugenmasse o. glw.
L E '___.1‘_ S
2 o s 3
—— S : | I e

CLIMAFILL XL PE-Rundschnur o. glw.
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D RAU FSICHT _49E5 / 54E4 49E5 / 54E4

——p——T 1R et
A = '::' A
éE P 1—(2\_ | ——— S ?
o
E &
s S
F U G E N D ETAI L MJ_ 10 BIGUMA-TL 82 Fugenmasse 0. glw.
_".r #
% g% | g CLIMAFILL XL PE-Rundschnur o. glw.
COLZUMIX-Haftgrund (Primer) o.glw.
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Erdungsverbinder aufien

Bewehrungseisen a16mm in
der Platte leitend verbunden
1 mit Erdungsanschlul

-—

o
o

L {39} i

;994
L {28}1

-

71 \En:l ungsverbinder

Erdungsverbinder

AUDIT RAIL
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Dziekuje za Uwage

Piotr Kazimierowski
M: 785 080 000
biuro@auditrail.pl
www.auditrail.pl
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